n Aragén «podemos y de-
bemos convertirnos en re-
ferente en el vehiculo eléc-

trico». Jorge Blanchard, director
general del grupo CEFA, est4 con-

vencido de que hay que sacarle”

mas partido al ecosistema de in-
novacion que existe en la indus-
tria de automocioén: « Tenemos
centros tecnologicos como el ITA
o Aitiip, el Cluster de Automocién
en Aragén (CAAR), uno de los
mayores fabricantes, PSA, y toda
la red de la industria auxiliar, asi

como un buen clima de entendi-

miento entre los agentes sociales.
Sinos quedamos como meros ma-
nufactureros de coches de com-
bustion, saldremos perjudicados
todos». De ahi, que recomiende
que «la electrificacion deje de ser
una amenaza para convertirse en
una oportunidad».

«O invertimos en I+D o las em-
presas, independientemente del
tamafio que tengan, estin aboca-
das a no progresar. Sin I+D su cre-
cimiento serd muy limitado»,
comparte Jorge Millan, jefe de
operaciones de Thermolympic.
Ademas, «sinolo haces ti1,1a com-
petencialovaaahacer». Esunim-
perativo, asegura: «Tienes que se-
guir invirtiendo y las inversiones
sonmuy altas». Por eso, reconoce,
esde agradecer el respaldo que su-
ponen las ayudas a tres afos de 6,6
millones concedidas reciente-

LA APUESTA POR
LIDERARLA D
EN ELEOTRICOS

Inversiones de mas de 57 millones son las que va a generar la linea de =

de 6,6 millones de la DGA. Fersa Bearings, CEFA y Thermolympic son tres de
las empresas que ya investigan en materiales para reducir el peso del coche

mente por el Gobierno aragonés
para nueve proyectos de empre-
sas proveedoras relacionados con
el vehiculo eléctrico y que van a
generar inversiones por valor de
57,6 millones.

Pedro Pablo Andreu, director
general de Fersa Bearings, explica
que aunque en su caso laayudare-
cibida, de un millon, en colabora-
cién con el ITA para el desarrollo
de rodamientos del vehiculo eléc-
trico «supone un pequeiio por-
centaje, del 1%, frente a los 87 mi-
llones que llevan invertidos en sus

fabricas en la ultima década, se
agradece el esfuerzo de la DGA».
Si se quiere posicionar Zaragoza
como polo de desarrollo en vehi-
culo eléctrico es fundamental, di-
ce, este respaldo. «Que las admi-
nistraciones no limiten el desarro-
1lo sino que lo apoyen».

Aunque tarde en imponerse el
uso masivo de los eléctricos por
cuestiéon de precioy a expensas de
que se dote al pais de una buena
red de infraestructuras de recar-
ga, «hay un ambiente en la socie-
dad de que se tiene que imponer

si 0 si», asevera Blanchard. «La ve-
locidad a la que se esté trabajan-
do en el sector industrial es verti-
ginosay en no demasiado tiempo
el eléctrico serd una opcién no so-
lo para la ciudad y distancias cor-
tas sino para multitud de usos».
«La solucioén es la eléctrica.
Nuestros clientes estan apostan-
do por ello. En China en 2030 méas
de lamitad de los autobuses seran
eléctricos», afirma Sergio Santo
Domingo, director global de I+D+i
del grupo Fersa Bearings.
(Pasa a la pdgina siguiente)

"5 elegidos

Implantacién de nuevos equi-
pamientos, mejora en materia-
Ies y adaptauon a Industrla 4.0

Rodamlentos para el electrlco
Incremento de capacitacion
tecnolégica para reducir pesos

en procesos y materlales

Srstemas termlcos para vehlcu
los eléctricos.

Nuevo sistema de gestién tér-
m|ca para eI vehlculo electnco

CreaC|on de bandeja de bate-
rias por estampacion en calien-
te para vehlculos eléctricos.

Desarrollo de cables HV para
vehlculoshlbrldos y electrlcos

InvestlgaC|on sobre conductos
para refrigerar las baterlas

Desarrollo experlmental de retro-
visores para électricos de PSA.
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(Viene de la pagina anterior)

Fue la mesa de automocion de
Arag6n, impulsada desde CC. OO.
y UGT Aragén, la que plante6 la
necesidad de esta linea de ayudas
al vehiculo eléctrico para afrontar
los muiltiples desafios del sector y
la DGA recogi6 el guante. Son
nueve proyectos los que ha selec-
cionado y tres empresas cuentan
a qué dedicaran las subvenciones.
La inversion subvencionable de
un millén concedida al proyecto
del grupo Fersa en colaboraciéon
con el ITA, explica Sergio Santo
Domiingo, «busca poner en valor
algunas de las tecnologias -que
hemos ido desarrollando estos
anos utilizando elementos rodan-
tes ceramicos en lugar de acero o
recubrimientos aislantes eléctri-
cos para reducir la friccion». Los
principales beneficios que se ob-
tendran, segun el responsable de
Innovacién de Fersa —compaiia
que factura 82 millones- son «la
reduccion de pesoy friccion en los
rodamientos» con la consiguien-
te mejora de la durabilidad, el con-
sumo energético y la eficiencia.
En paralelo, apunta Fernando

Cebrian, director de la planta de
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cisco Caro, responsable de Innovacién en

Benito ‘Tésier

Sin vuelta
atras

a transicion.a una movili-

dad individual libre de

emisiones dificilmente se-
ra posible sin la electrificacion
de los vehiculos. Sin embargo, el
futuro nos deparara todas las op-
ciones posibles. Seguin un estu-
dio de la Agencia de movilidad
de la region alemana de Baden-
Waurttemberg, para 2030 y a ni-
vel mundial se espera una pene-
tracion del vehiculo eléctrico en
torno al 20% y de los hibridos
sobre el 35%. Los motores de
combustion representan otro
40% y los otros sistemas (hidré-
geno, gas...), el 5% restante. El
consumidor dictara el ritmo de
los cambios en el mercado y per-
mitira una transicioén ordenada.
Pero Aragon tiene que preparar-
se ya para fabricar vehiculos de
todos los tipos, comenzando por
la apuesta eléctrica.

-Las ventas mundiales de vehi-
culos eléctricos superaron el mi-
116n de unidades en 2017 (1,3 mi-
llones) y algunos expertos pro-
nostican que las ventas podrian
aumentar a 3 millones en 2020.
Pero no debemos olvidarnos de
que el total de ventas supera los
85 millones de vehiculos.

Pl ’ D e M T - Ll oy



SUO CHCEIECUCO Y 1d CHICICIICLA.
En paralelo, apunta Fernando
Cebrian, director de la planta de
Fersa en Zaragoza, han desarrolla-
do «un alto nivel de automatiza-
cion con el registro de casi mil va-
riables por pieza con el objetivo
de tener una trazabilidad total y
generar un gemelo digital que per-
mita optimizar el coste y calidad
para cada pieza fabricada». Segun
Santo Domingo, «cuando vienen a
visitarnos multinacionales y ven
el nivel tecnolégico saben que
pueden confiarnos su proyecto»
y pone de ejemplo a Daimler, a
quien Fersa suministra desde 2018,
o la rusa Kamaz, a quien empeza-
rd asurtir de rodamientos en 2020.
José Miguel Fernandez, ingenie-
ro de Investigacion y Desarrollo
del Centro Tecnoldgico Aitiip, ex-
plica que la ayuda recibida de la
DGA, en colaboracion con Ther-
molympic, la van a destinar a tres
lineas de trabajo: la mejora de ma-
teriales (reduccion de peso y bio-
materiales), de procesos, y a In-
dustria 4.0. El objetivo, afiade, con-
seguir en piezas plasticas bajar el
peso entre el 8% y el 10% y en las
de metal llegar al 20% o 30%. Asi-
mismo, «se va a trabajar en estan-
queidad e insonorizaciény, preci-
saJorge Millan, de Thermolimpyc,
«para reducir el ruido de esas
uniones de piezas que los coches
con motor de combustion camu-
flan, pero no los eléctricos».
Blanchard, que repartira la sub-
vencién para incrementar la capa-
citacion tecnoldgica entre las fa-
bricas de CEFA y Mo6dulos Ribe-
ra Alta (MRA), detalla que la van
a dedicar a adaptar sus procesos a
materiales nuevos que van sur-

Sergio Santo Domingo y Pedro Pablo Andreu, jefe de I+D+i y director general de Fersa Bearings. . v.

Jorge Millan, jefe de Operaciones de Thermolympic, junto a José Miguel Fernandez, de Aitiip. ARANzAZU NAVARRO

giendo y que permiten reducir el
peso del coche, lo que para los
eléctricos «supone una gran ayu-
da porque tienen ese handicap de
que labateria supera el peso de un
motor de combustiéony». En auto-
matizacion, asegura que elabora-
ron un plan a tres afnos, estan a mi-

tad de camino, pero ya ven que di-
cho plan no va a terminar nunca
porque «la industria 4.0 ya es par-
te de nuestra forma de trabajar».
Laindustria auxiliar y el CAAR
aplauden este espaldarazo. «Ha
resultado de vital importancia la
apuesta decidida del Gobierno de

Arag6n por apoyar los proyectos
de innovacion de varias empresas
aragonesas que han decidido in-
vertir casi 60 millones en el desa-
rrollo de estos nuevos componen-
tes que deberan permitir a Aragon
liderar la electrificaciony.
M. LLORENTE

I'Cro no debemaos olvidarnos de
que el total de ventas supera los
85 millones de vehiculos.
Ademas, no todo son ventajas:
la bateria de un coche eléctrico
representa hoy en dia entre el
35% y el 45% del coste total del
vehiculo, y son empresas chinas,
coreanas y japonesas las inicas
que tienen esta tecnologia. Fl
riesgo es que la caida de la pro-
duccioén de vehiculos de com-
bustién y la incapacidad local
para fabricar baterias podria ha-
cer que la industria automotriz
europea sea menos competitiva.
De ahf, la carrera a la que se han
lanzado los paises para conse-
guir la implantacion de alguna
fabrica de baterias en Europa
(1.000 millones va a ser la inver-
si6n del Grupo Volkswagen para
su planta en Alemania) y la im-
portancia que tendria para Ara-
gon la eleccion de nuestra comu-
nidad para un proyecto similar.
Todos los esfuerzos que haga-
mos para poner en valor el eco-
sistema de automocion aragonés
(la planta de PSA, primera que
fabricard un turismo 100% eléc-
trico de gran volumen, el parque
de proveedores, los centros de
investigacion y las universida-
des, Motorland, Mobility City o
el liderazgo de Aragoén en las
energias renovables) como el
que hicimos la semana pasada
con la reunién mantenida con la
asociacion china EV 100 merece-
ra la pena si conseguimos poner
Aragon en la lista de potenciales
receptores de estas inversiones.
Presidente del CAAR



